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Este afio se celebra el 200 aniversario del dltimo viaje de
la linea regular, estratégica, comercial y de intercambio
cultural del Pacifico, que Espafia abrié en 1565

EL GALEON MANILA

o la ruta de las especias

ANILA-Acapulco-Ma-
nila, por el Mar del Sur,
después rebautizado con
el nombre de Océano
Pacifico. Este fue el trayecto que desde
1565 y hasta 1815 recorrieron buques
espafioles de forma regular con fines co-
merciales, estratégicos y de intercambio
cultural y espiritual entre territorios de
la Monarquia Hispé4nica, pero también
entre dos continentes: Asia’ y América.
«La ruta se conocié como Galéon Ma-
nila o Nao de la China, y empled galeones
y naos por su capacidad de carga y po-
tencial de guerra, ya que eran al tiempo
buques comerciales y fuerza naval», ex-
plica la responsable del Area Cultural y
Educativa del Subsistema Archivistico de
la Armada —del Organo de Historia y

Cultura Naval —, Carmen Torres.

PUENTE MARITIMO
Ademés, completados con éxito los pri-
meros viajes sin calendario previo, el
Manila pasé a ser un puente marftimo
con dos viajes fijos al afio. Siempre con la
previsién a favor de los monzones, de ve-
rano y de invierno, respectivamente. De
Filipinas salfan la primera semana de julio
y llegaban a Acapulco, en Nueva Espafia
—hoy, México—, a dltimos de diciembre.

La marcha del puerto novohispano
debfa ser, por su parte, como muy tarde
en abril, para arribar al archipiélago asi4-
tico hacia julio o agosto.

Esos dos viajes se mantuvieron hasta

mediados del siglo XVII, después y hasta
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Mascarén de proa del modelo Nuestra
Seriora de la Concepcion, buque que
presto servicio en la empresa oceanica.

su clerre se realizé sélo uno, entre otros
factores, por el mayor calado y capacidad
de carga de los buques empleados gracias
a los avances en la construccién naval.

La empresa tuvo, por dltimo, una co-
nexién con Europa. Unié asf tres de los
cuatro continentes entonces conocidos.

Desde Acapulco, mercancias y tradi-
ciones viajaban por tierra hasta la tam-
bién novohispana Veracruz, en el Atlanti-
co, y de ahf embarcaban hacia los puertos,

primero de Sevilla, y después de Cadiz,
segun crecié la capacidad de los buques.
También en el destino asidtico cambié
el puerto de referencia. Manila dejé paso
a Lampon, enclave de maés facil acceso
desde el Pacifico. Su viaje piloto, no obs-
tante, sali6 de Cebu, al este de la capital
filipina, centro de intercambio comercial
de la regién y primer asentamiento espa-
flol en las islas de las especias, nombre
usado para referirse a estas tierras préxi-
mas a las Molucas, archipiélago situado
mds al sur, bajo la influencia de Portugal
y primero en recibir el citado apelativo.

CANELA, CLAVO Y PIMIENTA

Eran precisamente los citados condimen-
tos —muy apreciados, a veces, mds que
el propio oro, desde la Antigiiedad—, en
especial, canela, clavo y pimienta; la mer-
cancfa més perseguida, aunque de Filipi-
nas también partieron sedas y mobiliario,
entre otros productos. De Acapulco, por
su parte, llegaron a Asia plata, grana, afiil,
jabén y pafios, por ejemplo.

En total y en esos 250 afios de inter-
cambio, se ejecutaron entre 110y 120 via-
jes. Expediciones que hicieron realidad
el suefio hispano de contar con una ruta
propia hacia Oriente y las especias. «Un
fin —recuerda Torres— que ya persiguié
Cristébal Colén, patrocinado por la Coro-
na de Castilla y su reina Isabel I en 14925.

El almirante no llegé a las Indias, como
después se demostraria, pero sf a nuevas
tierras que, a la postre, abrirfan esa y otras
posibilidades a la monarquia hispana; asf
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como un nuevo dibujo de los equilibrios
geoestratégicos de aquel mundo.

Un documento imprescindible en
este sentido es el Tratado de Tordesillas
(Valladolid), por el que Castilla y Por-
tugal, potencias marftimas del momento,
se repartieron el Océano Atldntico. «El7
de julio de 1494 ambas coronas pactaron
una linea de demarcacién a 370 leguas
al oeste de las islas de Cabo Verde, que-
dando el ceste para Castilla y el este para
Portugal», apunta Torres.

Ese trazado supuso de facto una fron-
tera entre ambos reinos. En unos afos,
darfa a Lisboa una valiosa llave para
abrir sus puertas americanas: la primera
expedicién lusa tocé tierras hoy brasi-
lefias en 1500; pero ya, desde el primer
momento, obligé a Castilla a mantener
su objetivo original de hallar una ruta di-
recta y propia a las especias por el oeste.

EL MAR DEL SUR

En esta busqueda hubo un factor bésico:
en 1513, Vasco Nuiiez de Balboa descu-
brié nuevas aguas, a las que bautizé con
el nombre de Mar del Sur, el actual océa-
no Pacifico (ver RED ntimero 300).

Las Indias de Colén, renombradas
América por primera vez en 1507 e inte-
gradas ya en la Monarqufa Hispdnica de
Carlos I —el nieto de la reina Isabel I —,
eran ahora también un puerto avanza-
do en ese camino.

Tras el hallazgo del nuevo mar, en
1519 llegé el primer intento de alcanzar
Asia por el oeste. De Sevilla, partié la
expedicién de Fernando de Magallanes,
primero, hacia tierras americanas, hacia
Brasil, después continué rumbo sur has-
ta encontrar el paso que le comunicara
con el Pacifico. Cruzado el estrecho que
hoy lleva su nombre, alcanzé las actua-
les Filipinas, a las que denominé Islas de
Poniente o Archipiélago de San Lézaro.

El marino portugués no alcanzé Ma-
nila, pero sf la citada Cebt, donde falle-
cié y no pudo culminar su viaje. Tampo-
co lo logré uno de sus pilotos, Gonzalo
Gémez, quien a bordo de La Trinidad
intentd volver a América por el Mar del
Sur. Si lo logré Juan Sebastidn de El-
cano, que contintio viaje hacia el oeste,
hacia el Indico y la costa africana y com-
pletd asf la primera vuelta al mundo.

Més alld del hito que supuso tal ex-
pedicién, «ésta fue un acicate més para
buscar esa ansiada ruta propia al comer-
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Partida de La
Corufa de la
expedicion de
Loaysa. Abajo,
astrolabio,
instrumento de
navegacion.
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cio de las especias», comenta Carmen
Torres. «El propio Elcano participé en
la nueva empresa, que comandé Garcia
Jofre de Loaysa en el afio 1525», afiade.

SEGUNDO INTENTO
La expedicién partié con siete naves de
La Corufia el 24 de julio. Siguié los pasos
de Magallanes y alcanzé el archipiélago
filipino, sin sus dos principales protago-
nistas, que perdieron la vida en el intento.
Esta fue la dltima vez que se abordara
la empresa bordeando América y, ade-
més, en ella descubrimos al principal arti-
fice de la futura ruta Galedn Mandla: el ma-
rino guipuzcoano Andrés de Urdaneta.
El fue uno de los sobrevivientes del
viaje. Paso nueve afios en las Islas de Po-

La cdtedra de
Historia Naval de la

Universidad de Murcia

recuerda al Manila

A la izquierda,
ejemplo de buque
que cubrié la ruta
durante el XVI. A la
derecha, muestra
de los empleados
en el siglo XVII.

niente, tiempo que aproveché para estu-
diar las condiciones para la navegacién
de aquellas aguas, sus corrientes, clima...

El siguiente intento de completar la
ruta, de hallar ese regreso por el Pacifico
a América, llegé dos décadas después. El
punto de partida fue Nueva Espafia, en
concreto el puerto de Navidad, de donde
partié el marino malaguefio Ruy Lépez
de Villalobos en 1542. Fallecié dos afios
después y tras dos ocasiones fallidas de
encontrar ese retorno. No obstante, su
nombre ha pasado a la Historia por ser
quién renombré el Archipiélago de San
Lézaro (de Magallanes) como Islas Fili-
pinas en honor al futuro Felipe II.

Hubo que esperar otros veinte afios
para que se lograra el tan perseguido fin.
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Con Urdaneta de regreso en Espaifia,
el ya monarca Felipe II buscé su con-
Se€JO para organizar una nueva empresa
que liders Miguel Lépez de Legazpiy a

quien acompafié el propio Urdaneta.

Y EL SUENO SE CUMPLIO
Nueva Espafia fue de nuevo la base de
salida, aunque el puerto elegido fue Aca-
pulco, al sur del de Navidad, con una
abrigada bahfa. El 21 de noviembre de
1564 cuatro navios partieron hacia Fili-
pinas, a donde llegaron 74 dias después.
Sin embargo y lo que es mds impor-
tante, es que el 1 de junio de 1565 la nao
San Pedro partié de regreso por el Mar
del Sur a Acapulco, a donde arribé con
éxito el 8 de octubre de ese mismo afio.
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Ahora que el camino de vuelta o «tor-
naviaje» —como lo llamaron— era una
realidad, la ansiada ruta dejaba de ser
una meta casl quimérica para convertirse
en esa realidad que fue el Galedn Mandla o
Nao Jde la China hasta 1815, afio de su cie-
rre y del que ahora se cumplen 200 afios.

«Para celebrar la efeméride y poner
en valor la historia del Manila, la citedra
de Historia Naval de la Universidad de
Murcia (www.um.es/catedranaval) va a
dedicar sus actividades el Documento del
mes y Difundiendo el patrimonio documental
de la Armada de marzo y abril, respecti-
vamente, a esta ruta», avanza Carmen
Torres, coordinadora de ambos espacios.

Esther P. Martinez
Fotos: Héléne Gicquel
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Manuscrito con las indicaciones
de la derrota que hizo posible el

regreso de Asia por el Pacifico.

Urdaneta
y el tornaviaje

NDRES de Urdaneta, militar, cos-
madgrafo, marino, explorador y
religioso agustino, nacié en Ordizia
(Guiptizcoa) en el afio 1508. Su prin-
cipal logro fue hallar y documentar la
ruta de regreso de las Islas Filipinas
al virreinato de Nueva Espafa en
América, en concreto, al puerto de
Acapulco. Este camino de vuelta re-
cibi6 el nombre de «tornaviaje» y fue
la base para establecer la ruta que
fue conocida como Galedn Manila.
Pero ademas, Urdaneta fue ex-
plorador, llegd al archipiélago asiati-
€O por primera vez en la expedicion
de Loaysa a las islas de las especias
(1526). En él vivi6 durante nueve
afos, un tiempo en el que hubo de
combinar sus dotes de militar y di-
plomatico e incrementd sus conoci-
mientos como marino y cosmaografo.
Regresd a Espafia y se enrol6 en
la frustrada expedicion de Pedro de
Alvarado, de vuelta a las islas asiati-
cas. Esta no sali, y Urdaneta encon-
tré un nuevo camino en su vida: in-
gres6 en la Orden Agustina en 1553.
No olvidd, no obstante, sus interés
por la astronomia y volver a Asia. Lo
que consiguid, como asesor de Mi-
guel Lopez de Legazpi en 1564. De
esta expedicion, ya regresaria ha-
ciendo uso de su «tornaviaje» hasta
Nueva Espafa, y de ahi a informar
al rey Felipe Il de su descubrimien-
to. Volveria a México, una vez mas,
donde fallecio el 3 de junio de 1568.
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DE FILIPINAS A NUEVA ESPANA

La ruta que abrié una comunicacion permanente entre Asia, América y Europa
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P DERROTAS
NUEVA Y VIEJA
En Filipinas, la ruta
Galeon Manila, o Nao de la
China, como también fue
denominada, tuvo dos puntos
de referencia basicos: la
capital, Manila, primero y el
puerto de Lampon, despugés.

° LA CONEXION CON ESPANA

El viaje de ida y vuelta entre Manila y Acapulco se
completaba con una segunda ruta que conectaba
con Espana. Primero iba por tierra hasta Veracruz,
en la fachada atlantica mexicana, y de ahi
continuaba hacia los puertos de Cadiz y Sevilla.

Ida nueva

“““““““““““““““““““““ Ida vieja

I Regres O nuevo

S RCngSO ViCjO
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° GALEONES
Y NAOS

En los 250 afios que la
ruta Galeon Manila estuvo
operativa, desempeno su
mision con galeones y

naos por su capacidad de
carga y de autodefensa, ya
que debian ser al mismo
tiempo naves comerciales y
de guerra.

Durante ese tiempo,
completaron entre 110 y
120 viajes. Portaron gran
namero de canones y estiba
en sus bodegas para albergar
la mercancia, en la que
habia, segun destino, plata,
afil... y, sobretodo, especias.
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